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Abstrakt:

Piiprava patefni sit¢ vysokorychlostnich trati (dale jen VRT) v Ceské republice probiha v souladu s
dlouhodobymi strategickymi cili statu a Evropské unie. Sprava Zzeleznic v ramci rozvoje systému rychlych
zeleznicnich spojeni systematicky pokracuje v pfipraveé vybranych usekt, pficemz zasadni diraz je kladen na
dokoncovani klicovych prizkumnych praci v terénu, postup v procesech EIA, uzemni a majetkopravni pfipravu
a na zpfesiiovani projektové dokumentace. Rozvoj zakladni sit¢ VRT vychazi z Programového prohlaseni vlady
a Hospodaiské strategie Cesko: Zemé pro budoucnost 2.0, ktera piedpokladé realizaci hlavni osy Drazd’any —
Praha — Brno — Rakvice/Pterov — Ostrava do roku 2040, a je izce provazan s evropskou politikou TEN-T.

Kli¢ovou soucasti ptipravy VRT jsou rozsahlé inZenyrsko-geologické a hydrogeologické pruzkumy, jejichz
cilem je v¢asna identifikace geologickych rizik a vytvofeni spolehlivého podkladu pro navrh technicky a
ekonomicky optimalizovanych feSeni. Pfispévek se zaméfuje na specifika ptipravy, zadavani a koordinace
geologickych prizkuml z pohledu objednatele, zejména na spravné vymezeni cild prizkumu v jednotlivych
stupnich projektové ptipravy, etapizaci praci v dlouhych liniovych stavbach a provazani prizkumi s navrhem
tunelovych objekti, hlubokych zatezli, mostnich konstrukci a zakladani staveb. Diskutovany jsou rovnéz
zkuSenosti s fizenim geologickych nejistot, vyhodnocovanim a interpretaci vysledki prizkumd, jejich vyuzitim
v procesu EIA a jejich roli pfi strategickém rozhodovani investora v ranych fazich ptipravy staveb VRT.

Abstract:

Preparations for the backbone network of high-speed rail lines (hereinafter referred to as “VRT’) in the Czech
Republic are proceeding in line with the long-term strategic objectives of the state and the European Union. As
part of the development of the high-speed rail network, the Railway Administration is systematically continuing
with the preparation of selected sections, with a strong emphasis on completing key field surveys, progressing
through EIA procedures, carrying out land-use and property rights preparations, and refining the project
documentation. The development of the core high-speed rail network is based on the Government’s Policy
Statement and the Economic Strategy ‘Czech Republic: A Country for the Future 2.0°, which envisages the
completion of the main Dresden—Prague—Brno—Rakvice/Pferov—Ostrava axis by 2040, and is closely linked to
the European TEN-T policy.

A key component of deep drilling preparation is extensive engineering-geological and hydrogeological surveys,
the aim of which is the early identification of geological risks and the creation of a reliable basis for the design of
technically and economically optimised solutions. This paper focuses on the specifics of preparing,
commissioning and coordinating geological surveys from the client’s perspective, in particular on the correct
definition of survey objectives at the various stages of project preparation, the phasing of works in long linear
structures, and the integration of surveys with the design of tunnel structures, deep cuttings, bridge structures and
foundation works. It also discusses experience with managing geological uncertainties, the evaluation and
interpretation of survey results, their use in the EIA process, and their role in the investor’s strategic decision-
making during the early stages of high-speed rail project preparation.
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1. VRT a proc¢ vznikaji

Vysokorychlostni traté (VRT) predstavuji jeden z nejvyznamnéjsich infrastrukturnich projektii sou¢asné Ceské
republiky. Jejich pfiprava je soucasti dlouhodobé dopravni politiky statu a soucasné navazuje na evropské snahy
o vytvofeni propojené sité¢ vysokorychlostni Zeleznice. Hlavnim cilem projektu je vybudovani kapacitni,
spolehlivé a konkurenceschopné Zeleznicni infrastruktury, ktera umozni vyznamné zkraceni cestovnich dob mezi
hlavnimi metropolitnimi oblastmi Ceské republiky i jejich kvalitn&jsi propojeni s okolnimi staty. Soudasné
ptispéje k navySeni kapacity stavajici zelezni¢ni sité pro regionalni a nakladni dopravu.

2. Strategie VRT

Rozvoj VRT vychazi z aktualnich strategickych dokumentti Ceské republiky. Programové prohlaeni vlady
deklaruje pokracdovani piipravy jednotlivych tsekdi VRT v navaznosti na finanéni moznosti Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Na n& navazuje Hospodaiska strategie Cesko: Zemé& pro budoucnost 2.0, ktera
stanovuje ambici dokonéit do roku 2040 zakladni sit' VRT v ose Drazd’any — Praha — Brno — Rakvice/Pierov —
Ostrava.

Narodni cile jsou zaroven uzce propojeny s evropskou dopravni politikou. Vyznamnym milnikem se stalo pfijeti
nového nafizeni TEN-T v roce 2024, které vytvofilo ramec pro rozvoj evropské sité vysokorychlostnich
zeleznic. Evropska komise nasledné¢ v roce 2025 predstavila Akeni plan pro vysokorychlostni Zeleznici, jehoz
cilem je urychlené budovani propojené evropské Zelezni¢ni sité¢ do roku 2040. Predpoklada se rovnéz vytvoreni
novych finan¢nich mechanismii a koordinace investic na nadnarodni irovni. Ceské projekty VRT proto nejsou
izolovanymi stavbami, ale pfedstavuji soucast budoucich evropskych dopravnich koridort.

Vyznamnym principem ceského konceptu VRT je propojeni novych vysokorychlostnich trati se stavajici
zelezniéni siti. Jednotlivé Giseky jsou navrhovany tak, aby pfinasely pfinosy jiz od okamziku jejich uvedeni do
provozu, a to nejen pro vysokorychlostni dopravu, ale i pro regiondlni a dalkové vlakové spoje. Diky konceptu
sdilen¢ho provozu neni nezbytné budovat zcela novy vozidlovy park, coZz umoznuje efektivnéjsi vyuziti investic
a rychlejsi implementaci novych spojeni.

3. Aktualni stav piipravy VRT v CR

Piiprava sit¢ VRT v Ceské republice probiha postupné po jednotlivych ramenech a stavebnich tsecich. Mezi
prioritni projekty patii zejména VRT Moravska brana, VRT Jizni Morava, VRT Polabi, VRT Stiedni Cechy,
VRT Praha, VRT Podfipsko a navazujici useky smérem na Usti nad Labem a statni hranici se Spolkovou
republikou Némecko vcetné KruSnohorského tunelu. Harmonogram pftipravy predpoklada postupné uvadéni
prvnich tsekd do vystavby jiz v zavéru tohoto desetileti a nasledné rozsifovani sité v dalsich etapach az do roku
2040.

Zasadni pozornost je vénovana také mezinarodnimu propojeni. Nejvyznamnéj$im pieshrani¢nim projektem je
pfipravovany Krusnohorsky tunel, ktery bude souéasti spojeni mezi Ceskou republikou a Némeckem. Tunel o
piedpokladané délce piiblizné 30 km je pfipravovan ve spolupraci Spravy Zeleznic a némeckého spravce
infrastruktury DB InfraGO AG. Projekt jiz postoupil do dal$i faze procesu EIA a pfipravuje se mezistatni
smlouva o spolecné pfipraveé, vystavbé a provozu. Po dokonceni vznikne nové kapacitni Zelezni¢ni spojeni
umoziujici vyznamné posileni osobni i nakladni dopravy mezi Ceskou republikou a zapadni Evropou.

Uspéch projektu VRT je podminén nejen technickou pfipravou, ale také efektivni komunikaci s dotéenym
uzemim. Sprava Zeleznic proto vyuziva moderni digitalni nastroje zalozené na geografickych informacnich
systémech. Prostiednictvim mapového portalu VRT jsou vefejnosti zpfistupnovany informace o vedeni tras,
technickém feSeni jednotlivych usekd, hlukovych studiich nebo prib&hu vetrejnych projednani. Soucasti systému
jsou rovn€z nastroje umoziujici podavani pifipominek a zaznamenavani mistnich podnéti formou tzv.
pocitovych map. Tento pfistup pfispiva k transparentnosti ptipravy a umoziuje v€asné zapracovani relevantnich
pripominek do projektové piipravy.

4. Prizkumy pro VRT

Rozsah pfipravy VRT vyzaduje koordinaci celé fady odbornych cinnosti. Kromé projektovych praci jsou
realizovany geodetické, prirodovédné, archeologické, hydrogeologické a inzenyrskogeologické prizkumy, které
vytvafeji nezbytny podklad pro dalsi stupné pfipravy staveb. ZkuSenosti z dosavadni pfipravy potvrzuji, ze
vcasna identifikace technickych a environmentalnich rizik vyznamné sniZzuje nejistoty v dalSich fazich
projektové pripravy a prispiva k optimalizaci budoucich investi¢nich nakladu.

Pravé systematickd pfiprava pruzkumnych praci, jejich rozsah, etapizace a vyuziti vysledkd pfi navrhu
technického feseni predstavuji jeden z kliCovych faktorti uspésné piipravy VRT. V nésledujici ¢asti piispévku



jsou proto podrobnéji popsany zkuSenosti investora s organizaci a fizenim inZenyrskogeologickych a
hydrogeologickych prizkumi na vybranych tsecich sit¢ VRT v Ceské republice.

5. Specifika VRT ve vztahu ke geologickym prizkumim

Prestoze jsou VRT z pohledu geologickych praci rovnéz liniovymi dopravnimi stavbami, vykazuji oproti
konven¢ni zelezni¢ni infrastruktufe nékolik vyznamnych specifik. PredevSsim se jednad o rozsahlé stavby s
vysokym podilem technicky narocnych objektt, jako jsou dlouhé tunely, rozsahlé mosty a estakady, hluboké
zafezy nebo vysoké ndsypy. Geologické podminky tak €asto ovlivituji nejen névrh jednotlivych objektd, ale jiz
samotné trasovani budouci trati.

Na rozdil od modernizaci stavajicich zelezni¢nich koridord probihd vétSina tras VRT dosud nezastavénym
uzemim, kde Casto chybi dostate¢né mnozstvi archivnich geologickych podkladd. Vyznamné proto roste role
predbéznych prizkumt a postupného zpiesiovani geologického modelu v jednotlivych fazich piipravy.

Dal$im rozdilem je dGraz na vcasnou identifikaci geologickych rizik. Vzhledem k rozsahu staveb a
pfedpokladanym investiénim nakladim muze mit pozdé¢ odhalena geologicka komplikace zasadni dopad na
technické feseni i ekonomiku projektu. Z pohledu investora proto nejsou geologické prizkumy pouze podkladem
pro navrh stavebnich objekti, ale pfedevsim nastrojem pro fizeni rizik v prib&hu celé projektové pripravy.
Priprava geologickych prizkumt na VRT je zaloZena na postupném zpfesiiovani poznani izemi v navaznosti na
vyvoj projektového feseni. Zakladnimi stupni jsou piedbézny inzenyrskogeologicky prizkum, slouzici primarné
k identifikaci geologickych a hydrogeologickych rizik v koridoru stavby, a nasledny podrobny priizkum
poskytujici podklady zejména pro detailni navrh jednotlivych stavebnich objektd. V pfipad¢ potieby jsou
jednotlivé etapy dopliovany cilenymi doplikovymi prizkumy zaméfenymi na ovéfeni specifickych
geotechnickych nebo hydrogeologickych podminek v technicky naro¢nych usecich stavby.

6. Co od geologického prizkumu ocekava investor?

Z pohledu investora neni cilem geologického prizkumu realizovat co nejvétsi pocet vrtl ani ziskat maximalni
mnozstvi dat. Hlavnim G¢elem prizkumu je poskytnout spolehlivé podklady pro rozhodovani v jednotlivych
stupnich projektové pfipravy. Geologicky prizkum musi umoznit identifikaci kli¢ovych geotechnickych a
hydrogeologickych rizik, ovéfit realizovatelnost navrzeného technického feseni a vytvofit podklady pro navrh
tunelti, mostnich objektil, zemniho télesa i zakladani staveb. Investor soucasné ocekava, Ze zhotovitel prizkumu
upozorni na zjisténa rizika a nejistoty, véetné jejich moznych dopadii na technické feSeni, harmonogram nebo
ekonomiku projektu. Nepostradatelnou soucasti kvalitné provedeného prizkumu jsou proto také odborna
doporuceni pro navazujici projektovou pfipravu, ptipadné¢ navrh dopliiujicich prizkumnych praci nezbytnych k
ovéreni identifikovanych rizik.

Informace ziskané z geologickych prizkumt tak predstavuji jeden ze zakladnich nastrojii pro fizeni rizik v
pribéhu celé ptipravy vysokorychlostnich trati.

7. Jak a pro¢ nastavujeme soutéZni podminky?

Investor nemtize ptimo ovlivnit, ktery z uchazect vefejnou zakazku ziska. Prostfednictvim zadavacich podminek
vSak stanovuje minimalni tirovent odbornosti, zkuSenosti a kvalifikace, kterou povazuje za nezbytnou pro fadné
spInéni predmétu zakazky. Klicovym bodem, avSak Casto ofiskem je naleznuti rovnovahy mezi otevienou
hospodarskou soutézi a pozadavkem na dostatecnou odbornou troven zhotovitele.

Pozadavky na kvalifikaci zpravidla pfimo souvisi s pfedmétem vefejné zakazky a odpovidaji jeji slozitosti,
rozsahu a technické naroc¢nosti. Z pohledu investora proto neni rozhodujici pouze pocet realizovanych zakdzek,
ale skutecnost, zda uchaze¢ prokéze zkusenosti s ¢innostmi obdobného charakteru, které budou predmétem
plnéni pfipravované zakazky. U geologickych prizkumt pro VRT se tak jednd napiiklad o zkuSenosti s
priazkumy rozsdhlych liniovych staveb, geotechnicky narocnych objektii nebo staveb zasazenych do slozitych
hydrogeologickych poméri.

Stejny princip je uplatiiovan také pti pozadavcich na odborny persondl. Investor pozaduje takova opravnéni,
autorizace a odbornou zpusobilost, které budou nezbytné pro fadné plnéni konkrétni zakazky. Cilem neni
omezovat okruh potencialnich dodavatelt, ale ovéfit, Ze navrzeny realizacni tym disponuje odbornosti potfebnou
pro feseni predpokladanych geotechnickych, hydrogeologickych a inzenyrskogeologickych uloh.

Kvalifika¢ni pozadavky proto nepiedstavuji nastroj k omezeni hospodarské soutéze, ale prostiedek k ovéfeni
schopnosti uchazece uspésné realizovat pozadované prace a poskytovat investorovi podklady potfebné pro
kvalifikované rozhodovani v dalsich fazich projektové pfipravy. Soucasné musi byt kazdy pozadavek pfiméteny,



objektivné odtivodnitelny a obhajitelny ve vztahu k pfedmétu plnéni, coz je zékladni princip uplatiiovany pfi
prezkumu zadavacich podminek.

8. ZKkuSenosti z dosavadnich zakazek VRT

Dosavadni zkuSenosti z pfipravy a realizace geologickych prizkumi pro vysokorychlostni trat¢ ukazuji, ze
vyznamnou roli nehraje pouze odborné provedeni prizkumnych praci, ale také spravné nastaveni zadavacich a
smluvnich podminek. Jednim z opakované feSenych témat je naptiklad volba rezimu vetejné zakazky.
Geologické pruzkumy zpravidla zahrnuji jak stavebni prace, zejména vrtné cinnosti, tak odborné sluzby
spocivajici ve vyhodnoceni vysledkt a zpracovani zavérecnych vystupt. Spravné uréeni povahy vefejné zakazky
proto nemusi byt vzdy jednozna¢né a mize mit zasadni vliv na pribéh zadavaciho fizeni.

Cenné zkuSenosti byly ziskany napiiklad pfi ptiprave a realizaci predbézného inzenyrskogeologického prizkumu
pro Krusnohorsky tunel. Vzhledem k vyznamu stavby a vysokym narokim na kvalitu geologickych podkladt
byl pro vrtné prace pozadovan vynos vrtného jadra o minimalnim priméru 100 mm. Piestoze se jedna o
pozadavek, ktery neni v podminkach Ceské republiky b&zny, u vyznamnych tunelovych staveb v zahranici
predstavuje standardni postup umoziujici ziskani kvalitnéjSich podkladi pro geologické a geotechnické
hodnoceni horninového prostiedi.

Vyznamnym pfinosem dosavadnich zakazek jsou rovnéz zkuSenosti ziskané b&hem samotné realizace
pruzkumnych praci. V ptipadé hlubokych prizkumnych vrti se naptiklad ukazalo, ze pro zajisténi jejich plynulé
a bezpeéné realizace je nutné jiz v ptipravné fazi uvazovat s nepietrzitym provozem vrtnych praci. Soucasné se
potvrdila potieba vénovat zvySenou pozornost souvisejicim pozadavkim na ochranu vefejného zdravi a
zivotniho prostfedi, zejména problematice hlukové zatéze v okoli vrtnych pracovist. Do budoucna tak bude
vhodné jiz ve fazi projektové pripravy disledné posuzovat potiebu mobilnich protihlukovych opatieni, pripadné
dalsich souvisejicich povoleni a spravnich postupl. Dosavadni zkuSenosti potvrzuji, ze pravé v€asna identifikace
téchto pozadavkit mize vyznamné prispét k hladkému pribéehu realizace geologického prizkumu.

9. Budouci sméfovani geologickych prizkumi pro VRT

ZkuSenosti ziskané pii pripravé jednotlivych tsekli vysokorychlostnich trati umoznuji formulovat nékolik
zékladnich principt, které budou uréovat dal$i smétovani geologickych prizkumd. Jednim z nich je zachovani
oteviené hospodarské soutéze, transparentniho zadavani vefejnych zakazek a aktivniho vyuzivani pfedbéznych
trznich konzultaci. Tyto nastroje umoznuji investorovi ziskat zpétnou vazbu od odborné vetejnosti a souc¢asné
prispivaji k efektivnimu nastaveni zadavacich podminek.

Z technického hlediska je cilem zajistit pro kazdy usek VRT odpovidajici rozsah geologického poznani
prostiednictvim predbézného a nasledné¢ podrobného inzenyrskogeologického prizkumu. Dilezitou soucasti
ptipravy bude rovnéz dlouhodoby monitoring podzemnich a povrchovych vod, ktery by mél probihat pred
zahajenim vystavby, béhem realizace stavby i po jejim dokonceni. Takovy piistup umozni 1épe vyhodnotit
vychozi stav Gizemi a pfipadné vlivy stavebnich praci na vodni rezim dotéeného tizemi.

S rostoucim vyznamem monitorovacich praci poroste také potieba systematického feSeni majetkopravnich
vztahl souvisejicich s provozem hydrogeologickych a inklinometrickych vrtd. Dlouhodobé vyuZzivané
monitorovaci objekty je nezbytné evidovat, spravovat a majetkopravné zajistit tak, aby mohla byt kontinuita
monitoringu zachovana po celou dobu pfipravy a realizace stavby.

V piipadé¢ vyznamnych tunelovych staveb lze soucasné ocekéavat rostouci diraz na kvalitu ziskdvanych
geologickych podkladii, véetné pozadavkd na odbér vrtnych jader vétSich priméri. Cilem téchto opatieni neni
zvySovani rozsahu prizkumnych praci, ale ziskani kvalitngjSich dat umoznujicich pfesnéjsi geologickou
interpretaci a spolehlivéjsi navrh technického feseni.

Budoucnost geologickych prizkumt pro VRT tak nebude spocivat pouze ve zvySovani objemu prizkumnych
praci, ale predevsim ve zvySovani kvality geologickych podkladi, jejich dlouhodobé vyuzitelnosti a schopnosti
vcas identifikovat rizika ovlivitujici pfipravu a realizaci staveb.



